Elektromobilitet sendrer ogsa leverandgrindustrien. Foto: JC Cards / Pixabay

Elektromobilitet vil sandre
medarbejderstrukturen markant

Af Anne Meyer-Gatermann

Mellem troen pa forbraendings-
motoren og jobnedskeeringer: |
et nyt studie foretaget af Selska-
bet til @Gkonomisk og Strukturel
fremme (SO@S) og Sydvestfalen
Universitet for anvendte viden-
skaber undersgge virkningerne
af elektromobilitet pa regionen
Sydvestfalen. Dette er ogsa inte-
ressant for industrien i hele Tysk-
land.

Elektromobilitet vil sendre den
tyske industri, s meget er klart.
Ikke kunbilindustrien og dens
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leverandgrer pavirkes - hele re-
gioner ogrelaterede industrier vil
aendre sig.

| et nyt studie foretaget af Selska-
bet til @konomisk og Strukturel
fremme (S@S) og universitetet for
anvendte videnskaber i Iserlohn i
Sydvestfalen undersgges, hvordan
elektromobilitet kan pavirke regi-
onen Sydvestfalen og dermed im-
plicit, hvad aendringen i mobilitet
betyder for hele Tyskland. Studiet
giver et bud pa, hvor rejsen med
elektromobilitet fgrer hen, og

hvordan den berarte industri kan
anvende de konkrete stgtteforan-
staltninger.

Sydvestfalen er kendetegnet ved
sin metal- og elektroindustri og er
en af de tre steerkeste industrire-
gioner i Tyskland. Der er omkring
500 virksomheder, der leverer til
bilindustrien. Regionen vil blive
pavirket tilsvarende steerkt af de
mobilitetseendringer, der i gje-
blikket finder sted, sa undersggel-
sen er ogsa regionalt interessant.
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| studiet undersggte forskerne
hundredvis af relevante kilder og
mere end60 leveranderer og in-
dustrieksperter fra regionen blev
adspurgt i undersggelsen. Lige-
ledes indgar de politiske ramme-
betingelser og strategier fra re-
levante bilfabrikanter samt deres
tekniske aspekter for fremtidens
koretgjer.

"Der findes ingen vej uden om
elektromobilitet. Politiske ret-
ningslinjer pad verdensplan tvin-
ger producenter til at acceptere
denne teknologi”, siger Dr. An-
dreas Nevoigt, chef for laborato-
riet for fremdriftsteknologi, som
har overtaget den videnskabelige
styring af studiet.

Da hybridfremdrift fortsat vil
spille en vigtig rolle har bilpro-
ducenter og leverandgrer tid til
gradvist at omstille sig til elektro-
mobilitet.

| Sydvestfalen kan de forste virk-
ninger af mobilitetseendring alle-
rede meerkes. Underleverandgrer
bliver mere og mere involveret i
udviklingsprocessen, fordi produ-
centerne onsker at bruge deres
know-how. Der investeres meget i
forskning og udvikling, og iseer til
nye materialer og software. Mens
elektronikbranchen ser mobili-
tetseendringen som en mulighed,
er ifelge undersggelsen regionens
maskinfabrikker og stgberier min-
dre optimistiske.

Den generelle undersogelse skulle
opfolges med konkrete stotte-
foranstaltninger til industrien:
"Vi er nu nedt til at undersege
de enkelte branchesektorer mere
detaljeret og sehvordan vi kan
give dem specifik support”, siger
S@Ss-administrerende direktor
Jochen Schrédet. Det er ikke kun
produkterne og deres tilpasning
til elektriske fremdrift, som skal
undersgges, men o0gsa eendrin-
ger i produktionsprocesser, som
de mindre virksomheder ikke kan
foretage alene. Dette indbefatter
en klimaneutral produktion eller
produktion af sma serier.
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Mobilitetseendringer far leverandgrer til at eksperimentere med mate-
rialer. Foto: Paulbr75 / Pixabay

Materialeforsog

Leveranderer har rapporteret
til forskerne, at de eksperimen-
tere med andre materialer sdsom
ledende materialer og syrefast
plast. Under fremstillingsproces-
sen anvendes ofte

additiv produktion for at kunne
opna andre materialegenskaber.
Ansvaret for udvikling ligger al-
tid hos underleverandgrerne. For-
skerne bemeerkede under deres
studier, at mange OEM’er (Ori-
ginal Equipment Manufacturer/
Fremstillere af originale produk-
ter) gerne ger brug af underleve-
randgrernes ekspertise.

Nogle virksomheder sd en ten-
dens til mere fleksibel produk-
tion af sma serier. Det betyder, at
virksomheder i regionen har et
investeringsbehov. Den fgrende
politik bliver kritiseret: ©@nske-
mal er ikke opnaelige, og mange
vil gerne have en mere differen-
tieret vurdering af de forskellige
fremdriftsteknologier. OEMbver
har trukket budget og medarbej-
dere vaek fra dieselteknologi for
at satse pa elektriske fremdrift og
selvkerende biler. De undersagte
virksomheder rapporterede ogsa,

at behandlingstiden af ansggnin-
ger for forskningsmidler tager for
lang tid.

De fleste adspurgte vil gerne have
bedre kommunikation med kun-
der om fremtidige planer: Mere
end 60 procent feler sig i den
henseende neermest underinfor-
meret. Samtidigt skal underleve-
randgrerne opfylde flere og flere
krav fra deres kunder. Herunder
spiller krav om dataudveksling og
palidelighed en vigtig rolle.

30 procent har allerede
skaret arbejdspladser vaek

Storstedelen af de adspurgte
(mere end 60 procent) forventer
en klar aendring

i medarbejderstrukturen. En lille
del (lidt over 10 procent) regner
med positive effekter, dvs. at elek-
tromobilitet skaffer flere arbejds-
pladser, mens cirka 60 procent af
virksomhederne forventer ned-
skaeringer, der kan opnas gennem
pensionering eller udlgb af tids-
begreensede kontrakter. 30 Pro-
cent af de adspurgte virksomhe-
der har allerede afskediget med-
arbejdere, og 23 procent sagde,
at de sandsynligvis vil gere det pa
grund af mobilitetseendringen.



Studiet oplyser, at produktion i
Sydvestfalen eller for sa vidt i hele
Tyskland kun er konkurrencedyg-
tig nar der anvendes en hgj grad
af automatisering. Medarbejdere,
der har kendskab til automatise-
ring og programmering er derfor
efterspurgt.

Neesten alle adspurgte er over-
beviste om, at forbreendingsmo-
toren fortsat vil spille en vigtig
rolle i de neeste fem til ti ar. De
antager, at forbreendingsmotorer
og hybridmotorer vil udgere 75
procent af det europaeiske mar-
ked pa mellemlang sigt. "Nee-
sten alle deltagere i undersggel-
sen ser elektromobilitet som en
overgangsteknologi eller som et
nicheprodukt beregnet til byer.
Den vil dog udgere en del af den
fremtidige mobilitet, men vil ikke
i forste omgang vil dominere
transportmarkedet. Rent batteri-
drevne koretgjer vil derfor kun re-
praesentere en lille del af de frem-
tidige bilpark, "i folge undersg-
gelsen. Derfor fokuserer produ-
center og forbrugere hellere pa
hybridbiler. Ifglge undersegelsen
er der generelt set stor usikker-
hed i branchen. Dette hammer
investerings- og kebsbeslutninger.
| betragtning af den dynamiske
situation anbefaler forskerne et
samarbejde mellem virksomheder
for at identificere tendenser og
reagere pa dem sammen.

Tesla og VW konkurrerer om, hvem der vil blive den fgrende blandt
elbilproducenter.
Fotos: Andreas Dress (til venstre) og David von Diemar (til hgjre)

Artiklen er bragt i GIESSEREI-PRAXIS 3 | 2020. Den er gengivet med
venlig tilladelse af Schiele & Schén GmbH.
Oversat af Herbert Wolthoorn.

Hvorvidt elektromobilitet faktisk vil veere mere miljgvenligt end en forbraendingsmotor afthaenger i vid ud-
streekning af, om den elektricitet, der bruges til at kgre bilerne, helt kan komme fra vedvarende energi.

Foto: Karsten Wurth / Unsplash
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